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Schiebetursystem fiir ein Fahrzeug, insbesondere ein Kraftfahrzeug 

Der Gegenstand der Erfindung bezieht sich auf ein Scbiebetursystem fur ein Fahr- 
zeug, insbesondere ein Kraftfahrzeug. 

Personenfahrzeuge, bei denen es sich beispielsweise urn Vans oder Minivans han- 
delt, haben in der jungeren Vergangenheit eine groBe Verbreitung erfahren. Sol- 
che Personenfahrzeuge weisen aufgrund ihrer konstruktiven Ausgestaltung we- 
nigstens eine Schiebetur auf, durch die ein leichter Zugang in den Fahrzeuginnen- 
raum ermoglicht wird. Vans sollen einen vergleichbaren Komfort bieten, wie er 
aus Personenfahrzeugen bekannt ist. In die Schiebetur sollen daher Bauteile ein- 
gebaut werden, bei denen es sich beispielsweise urn elektrisch betatigbare Fens- 
terheber, Beleuchtungen, Lautsprecherboxen oder SchUeBmechanismen einer 
Zentralverriegelung handeln kann. 

Durch die EP 1 010 558 A2 ist ein Schiebetursystem fur ein Fahrzeug, insbeson- 
dere ein Kraftfahrzeug, vorzugsweise ein Personenfahrzeug, bekannt. Dieses 
Schiebetursystem umfasst eine Schiebetur, die entlang einer Bahn bewegbar ist 
und wenigstens eine Energiefuhrungseinheit aufweist, welche mit ihrem einen 
Ende mit der Schiebetur und mit ihrem anderen Ende mit einem ortsfesten Teil 
der Karosserie verbunden wird. Die Energiefuhrungseinheit ist durch Glieder ge- 
bildet, die gelenMg miteinander verbunden sind. Die Energiefuhrungseinheit weist 
einen Obertrum und einen Untertrum auf, die durch einen Kriimmungsbereich 
miteinander verbunden sind. Eine Energiefuhrungseinheit, die zur Verwendung in 
Schiebetursystemen geeignet ist, ist durch die WO-A 1-00/1 29 13 bekannt Die 
Energiefuhrungseinheit ist durch Glieder gebildet, die jeweils zwei voneinander 
beabstandete einander gegenuberliegende, sich in einer Langsrichrung der Ener- 
giefuhrungseinheit erstreckenden Laschen gebildet, die durch wenigstens eine 
Traverse miteinander verbunden sind. Jede Lasche weist einen Gelenkkorper und 
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eine Gelenkaufhahme au£ die im wesentlichen quer zur Langsrichtung der Ener- 
giefuhrungseinheit verlaufen. Ein Gelenkkorper einer Lasche greift in die Gelenk- 
aufhahme einer benachbarten Lasche ein. Der Gelenkkorper weist zwei diametral 
gegeniiberliegende Aufienmantelbereiche auf. Ebenfalls weist die Gelenkaufhah- 
me zwei diametral gegeniiberliegende Innenmantelbereiche auf. Die AuBenman- 
telbereiche und die Innenmantelbereiche gewahrleisten eine Beweglichkeit der 
Kettenglieder um eine im wesentlichen quer zur Langsrichtung der Energiefuh- 
rungseinheit verlaufende Achse. 

Hiervon ausgehend liegt der vorliegenden Erfindung die Zielsetzung zugrunde, 
ein Schiebetiirsystem anzugeben, welches mit einfachen Mitteln verwirklicht 
werden kann. 



Diese Zielsetzung wird durch ein Schiebetiirsystem fur ein Fahrzeug, insbesonde- 
re ein Kraftfahrzeug, vorzugsweise ein Personenfahrzeug mit den Merkmalen des 
Anspruchs 1 erreicht. Vorteilhafte Weiterbildungen und Ausgestaltungen des 
Schiebetursystems sind Gegenstand der abhangigen Anspriiche. 

Das erfindungsgemafie Schiebetiirsystem weist wenigstens eine Schiebetiir auf, 
die entlang einer Bahn bewegbar ist. Des weiteren ist eine Energiefuhrungseinheit 
vorgesehen, welche mit ihrem einen Ende mit der Schiebetiir und mit ihrem ande- 
ren Ende mit einem ortsfesten Teil des Fahrzeugs verbunden wird. Zwischen den 
Enden der Energiefuhrungseinheit ist wenigstens ein Abschnitt vorgesehen, der 
gelenkig miteinander verbundene Elemente aufweist. Bei dem erfindungsgemafien 
Schiebetiirsystem ist des weiteren eine Auflage vorgesehen, auf der mindestens 
der Abschnitt der Energiefuhrungseinheit liegend bewegbar ist. 

Durch diese erfindungsgemaBe Ausgestaltung des Schiebetursystems wird sicher- 
gestellt, dass durch die Bewegung der Energiefuhrungseinheit, diese wahrend der 
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Bewegung der Schiebetur und somit auch der Energiefuhrungseinheit, lediglich 
auf einer Auflage bewegt wird. Die Energiefuhrungseinheit ist somit im wesentli- 
chen in keinem unmittelbaren Kontakt mit der Karosserie des Fahrzeugs. Hier- 
durch wird sichergestellt, dass ein Abrieb von beispielsweise Lackschichten der 
Karosserie des Fahrzeugs in dem Bewegungsbereich der Energiefuhrungseinheit 
vermieden wird. 



Durch das erfindungsgemafle Schiebetursystem wird auch erreicht, dass bekannte 
Standardlosungen bzw. Baureihen der EnergiefUhrungseinheiten zuriickgegriffen 
werden kann, da es durch die liegende Anordnung wenigstens des Abschnittes der 
Energiefuhrungseinheit keine besondere Ausgestaltung der Gelenkbereiche be- 
darf. 



Ist die Energiefuhrungseinheit in einer bevorzugten Ausgestaltung so angeordnet, 
dass diese im wesentlichen in einer horizontalen Ebene angeordnet ist, so wird der 
Raumbedarf hinsichtlich der Einbauhohe im wesentlichen lediglich von der Bau- 
hohe der Elemente der Energiefuhrungseinheit bestimmt. Damit wird auch die 
Moglichkeit geschaffen, bei Schiebetiirsystemen, in denen lediglich eine geringe 
Einbauhohe zur Verfugung steht, die erfindungsgemafie Ausgestaltung zu ver- 
wenden. 



Bei der Auflage handelt es sich bevorzugt um eine Auflage, die wenigstens zwei 
beabstandet zueinander angeordnete Auflageelemente aufweist. Die Auflageele- 
mente konnen unterschiedliche Querschnittsformen und Auspragungen haben. So 
konnen diese beispielsweise auch seitliche Begrenzungen haben, durch die die 
Energiefuhrungseinheit zumindest iiber einen Teil des Verfahrweges gefuhrt wird. 
Die Auflage kann auch einstuckig bzw. einteilig ausgebildet sein. 
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Nach einer bevorzugten Ausgestaltung des Schiebetiirsystems wird vorgeschla- 
gen, dass die wenigstens zwei Auflageelemente versetzt zueinander angeordnet 
sind. Durch diese Mafinahme wird der Aufwand der Ausgestaltung der Auflage 
vennindert. Hierbei kann durch die versetzte Anordnung der Auflageelemente 
gleiche oder unterschiedliche Auflageelemente verwendet werden. Die Auflage 
kann modular durch die Auflageelemente gebildet werden. So kann durch z. B. 
mehrere hintereinander angeordnete Auflageelemente die Auflageflache variiert 
werden. 

Bevorzugt ist eine Ausgestaltung eines Schiebetiirsystems, bei der die wenigstens 
zwei Auflageelemente unterschiedlich lang sind. Durch diese Mafinahme wird 
erreicht, dass auch im verfahrenen Zustand, d. h. im gestreckten Zustand der E- 
nergiefuhrungseinheit, diese auch auf der Auflage aufliegt. 

Zur Verringerung des Verschleifies sowie zur Erleichterung der Handhabung des 
Schiebetursystems wird nach einer noch weitereri vorteilhaften Ausgestaltung des 
Schiebetursystems vorgeschlagen, dass die Auflage einen Kontaktbereich mit der 
Energiefuhrungseinheit aufweist, wobei die Auflage und/oder die Energiefuh- 
rungseinheit so ausgebildet sind, dass ein geringer Reibungsbeiwert vorliegt. 

Der Kontaktbereich ist vorzugsweise durch eine Beschichtung gebildet. Durch 
diese Mafinahme ist es nicht zwingend, dass die gesamte Oberflache des Auflage- 
elementes bzw. der Auflage mit einer Beschichtung versehen wird, die einen ge- 
ringen Reibungskoeffizienten hat. Auch die Energiefuhrungseinheit kann mit ei- 
ner entsprechenden Beschichtung versehen sein. Dies ist nicht zwingend notwen- 
dig. Es besteht auch die Moglichkeit, dass die Energiefuhrungseinheit zumindest 
teilweise mit Mitteln versehen ist, welche die Reibung zwischen der Energiefuh- 
rungseinheit und der Auflage verringern. 
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Nach einer noch weiteren vorteilhaften Ausgestaltung des Schiebetursystems wird 

♦ 

vorgeschlagen, dass die Auflage durch wenigstens ein Profil gebildet ist. Bei dem 
Profil kann es sich beispielsweise um ein extrudiertes Profil handeln. 

Um die Zuganglichkeit zu Bestandteilen des Fahrzeugs im Bereich der Energie- 
fiihrungseinheit zu vereinfachen, wird nach einer noch weiteren vorteilhaften 
Ausgestaltung des Schiebetursystems vorgeschlagen, dass die Auflage mit dem 
Fahrzeug losbar verbunden ist. Die losbare Verbindung kann beispielsweise durch 
eine mechanische Verbindung hergestellt sein. Hierzu weist die Auflage bei- 
spielsweise tannenbaumformig ausgebildete Bolzen auf, welche in entsprechende 
Ofmungen der Karosserie eingreifen. 

Wahrend der Bewegung der Schiebetur wird die Energiefuhrungseinheit auf 
Druck oder auf Zug belastet. Ihsbesondere bei einer Druckbelastung der Energie- 
fuhrungseinheit kann es unter Umstanden zu unkontrollierten Bewegungen der 
Energiefuhrungseinheit kommen. Um sicherzustellen, dass solche unkontrollierten 
Bewegungen der Energiefuhrungseinheit nicht eintreten, wird nach einer noch 
weiteren vorteilhaften Ausgestaltung des Schiebetursystems vorgeschlagen, dass 
die Energiefuhrungseinheit in einem Fuhrungskanal gefuhrt wird. Durch diese 
MaBnahme wird erreicht, dass bei einem SchlieBvorgang der Schiebetur die Ener- 
giefuhrungseinheit in eine bestimmte Stellung gebracht wird. 

Der Fuhrungskanal kann mit der Auflage verbunden sein. Dies ist nicht zwingend 
notwendig. Bevorzugt ist eine Ausgestaltung, bei der die Auflage ein integraler 
Bestandteil des Fuhrungskanals ist. 

Die Endglieder der Energiefuhrungseinheit sind vorzugsweise so ausgebildet, dass 
diese Befestigungsmittel aufweisen. Wenigstens ein Endglied der Energiefuh- 
rungseinheit ist vorzugsweise entsprechend dem durch die WO 00/12913 bekann- 
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ten Endglied ausgebildet. Ein solches Endglied hat den Vorteil, dass dieses 
verschwenkbar mit der Schiebetur verbunden werden kann. 

Die Leitungsfuhrungseinheit wird entsprechend der Schiebebewegung der Schie- 
betur bewegt. Wahrend dieser Bewegung werden Leitungen, die in der Leitungs- 
fuhrungseinheit angeordnet sind, auf Zug belastet. Um eine Zugbelastung der Lei- 
tungen zu minimieren, wird vorgeschlagen, dass die Leitungsfuhrungseinheit we- 
nigstens eine Zugentlastungseinrichtung fur die Leitung bzw. Leitungen, die in 
der Energiefuhrungseinheit gefuhrt wird bzw. werden aufweist. 1st die Leitungs- 
fuhrungseinheit so ausgebildet, dass diese einen relativ kleinen Querschnitt auf- 
weist, so wird bevorzugt eine Ausgestaltung, bei der eine Zugentlastungseinrich- 
tung vorgesehen ist, die vor dem jeweiligen Ende der Leitungsfuhrungseinheit 
angeordnet ist. 

Die Anordnung der Leitimgsfuhrungseinheit erfolgt vorzugsweise im Boden- oder 
Dachbereich der Karosserie des Fahrzeugs. Die Entscheidung dariiber, ob die Lei- 
tungsfuhrungseinheit im Boden- oder im Dachbereich angeordnet werden soil, ist 
abhangig von der Bauart des Fahrzeugs. Hierbei solite auch darauf geachtet wer- 
den, dass eventuelle Leitungen ausgetauscht oder zusatzliche Leitungen fur weite- 
re Bauteile in die Leitungsfuhrungseinheit eingebracht werden konnen. Es besteht 
auch die Moglichkeit, die Leitungsfuhrungseinheit entsprechend mit Leitungen zu 
versehen, die samtliche Anschlussmoglichkeiten fur mogliche Verbraucher inner- 
halb der Schiebetur aufweisen. 

Weitere Vorteile und Einzelheiten der Erfindung werden anhand der in der Zeich- 
nung dargestellten Ausfuhrungsbeispiele erlautert, ohne dass der Gegenstand der 
Erfindung auf diese konkreten Ausfuhrungsbeispiele beschrankt wird. 

Es zeigen: 
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Fig. 1 Schematisch und in einer Draufsicht ein erstes . Ausfiihrungsbeispiel einer 
Energiefiihrungseinheit mit einer Auflage fiir ein Schiebetiirsystem, 

Fig. 2 schematisch und in einer Draufsicht ein zweites Ausfiihrungsbeispiel einer 
Energiefiihrungseinheit mit Auflage, 

Fig. 3 ein drittes Ausfiihrungsbeispiel einer Energiefuhrungseinheit mit Auflage 
fiir ein Schiebetiirsystem, 

Fig. 4 ein viertes Ausfiihrungsbeispiel einer Energiefiihrungseinheit mit Auflage 
fiir ein Schiebetiirsystem, 

Fig. 5 ein fiinftes Ausfiihrungsbeispiel einer Energiefiihrungseinheit mit Auflage 
fiir ein Schiebetiirsystem, 

Fig. 6 ein Fahrzeug in einer Seitenansicht, 

Fig. 7 das Fahrzeug nach Fig. 5 in einer Draufsicht mit Leitungsfiairungseinhei- 
ten, 



Fig. 8 ein Fahrzeug mit einer zweiten Anordnung einer Leitungsfiihrungseinheit 
in einer Seitenansicht, 

Fig. 9 das Fahrzeug nach Fig. 8 in einer Draufsicht, 

Fig. 10 ein drittes Ausfiihrungsbeispiel einer Anordnung einer Leitungsfiihrungs- 
einheit in einem Fahrzeug, 
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Fig. 1 1 das Falirzeug nach Fig. 9 schematisch in einer Draufsicht mit Leitungsfuh- 
rungseinheiten, 



Fig. 12eine Leitungsfuhrungseinheit im geschlossenen Zustand einer Schiebetiir 
5 und 



Fig. 13 eine Leitungsfuhrungseinheit im geoffheten Zustand einer Schiebetiir bei 
einer Anordnung im Fahrzeug nach Fig. 1 0. 

10 Fig. 1 zeigt ein erstes Ausfuhrungsbeispiel einer Energiefuhrungseinheit mit einer 
Auflage eines Schiebetursystems. Der Ubersichtlichkeit wegen ist die Schiebetiir 
sowie das Fahrzeug bzw. die Karosserie des Fahrzeugs nicht dargestellt. 

Die Energieffihrungseinheit 1 weist ein erstes Ende 2 und ein zweites Ende 2 auf. 
15 Zwischen den Enden 2, 3 ist ein Abschnitt 4 vorgesehen, der gelenkig miteinander 
verbundene Elemente 5 aufweist. Die gelenkig miteinander verbundenen Elemen- 
te konnen durch Glieder gebildet sein. 



Das erste Ende 2 ist mit einem ortsfesten Teil des Fahrzeugs verbunden. Das 
20 zweite Ende 3 ist mit der nicht dargestellten Schiebetiir verbunden. 



Aus der Darstellung nach Fig. 1 ist eine Auflage 6 vorgesehen, die durch zwei 
Auflageelemente 7, 8 gebildet ist. Die Auflageelemente 7, 8 sind beabstandet zu- 
einander angeordnet. Das Auflageelement 7 ist kiirzer ausgestaltet als das Aufla- 
25 geelement 8. Dieses Auflageelement 8 weist einen gekrummten Abschnitt 9 auf, 
auf dem die Energiefuhrungseinheit auch gleitet. Die Energiefuhrungseinheit 1 
und die Auflage 6 sind so angeordnet, dass mindestens der Abschnitt 4 der Ener- 
giefuhrungseinheit 1 liegend bewegbar ist. 
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Mit dem in der Fig. 1 dargestellten Pfeil ist die Bewegungsrichtung der Energie- 
fuhrungseiiiheit 4 gemeinsam mit einer nicht dargestellten Schiebetiir dargestellt. 
Die Energiefuhrungseiiiheit 1 weist einen gekriimmten Bereich 10 auf. Im ge- 
schlossenen Zustand der Schiebetiir liegt der gekriimmte Bereich 10 im linken 
Abschnitt der Figur L Im geofftieten Zustand der Schiebetiir liegt der gekrummte 
Abschnitt 10 im rechten Teil der Figur 1 . 

Wahrend eines Offiiungsvorgangs werden in die Energiefuhrungseiiiheit 1 Druck- 
krafte eingeleitet. Um sicherzustellen, dass die Energiefuhrungseiiiheit keine un- 
kontrollierten Bewegungen durchfuhrt oder in Kontakt mit anderen Teilen, insbe- 
sondere Bauteilen des Fahrzeugs gelangt, ist ein Fuhrungskanal 1 1 vorgesehen. 
Der Fiihrungskanal 1 1 ist durch Seitenwande 12 begrenzt. 

Fig. 2 zeigt ein zweites Ausfuhrungsbeispiel einer Energieffihrungseinheit mit - 
einer Auflage fur ein Schiebetursystem. Die Energiefuhrungseiiiheit 1 ist schema- 
tisch dargestellt. Fig. 2 zeigt die beiden Endstellungen der Energiefmirungseinheit 
1, die diese einnimmt, wenn die Schiebetiir, welche nicht dargestellt ist, geoffiiet 
bzw. geschlossen ist. Wahrend dieses Vorgangs wird die Energiefiihrungseinheit 
1, die wenigstens einen Abschnitt 4 aufweist, durch gelenkig miteinander verbun- 
dene Elemente gebildet ist, gleitend die Energiefiihrungseinheit 1 auf einer Aufla- 
ge 13. Die Auflage 13 ist vorzugsweise losbar mit einer Karosserie des Fahrzeugs 
verbunden. 

Zur Reduktion der Reibungskrafte weist die Auflage 13 Rippen 14 auf, die von 
einem Grundkorper 15 der Auflage 13 vorstehen. Die Auflage 13 ist im wesentli- 
chen horizontal ausgebildet 

In dem dargestellten Ausfuhrungsbeispiel sind jeweils zwei Rippenpaare 14 in der 
Fig. 2 gezeigt. Der Abstand zweier Rippen 14 ? die ein Rippenpaar bilden, und die 
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Dicke der Rippen 14 ist so gewahlt, dass die Energiefuhrungskette 1 auf diesen 
stets aufliegt. 

Fig. 3 zeigt ein drittes Ausfuhrungsbeispiel einer Energiefuhrungseinheit mit einer 
Auflage eines Schiebetursystems. In diesem Ausfuhrungsbeispiel ist eine Auflage 
16 vorgesehen, die Rippen 14 aufweist. Auf diesen Rippen 14 gleitet die Energie- 
fuhrungseinheit 1. Die Breite der Auflage 16 ist dabei geringer als die Breite B 
der Energiefuhrungseinheit. Im geoffiieten Zustand ist der Trum 17 der Energie- 
fuhrungseinheit 1 freitragend. Ein Teil des gekriimmten Bereichs 10 liegt im ge- 
offheten Zustand der Schiebetiir auf der Auflage 16,wie dies im rechten Teil der 
Fig. 3 dargestellt ist. Gegebenenfalls konnen unter dem Trum 17 Stutzelemente 
vorhanden sein, die lokal die Energiefuhrungseinheit 1 abstutzen. 

Start lokale Stutzelemente kann ein weiteres Auflageelement vorgesehen sein. 
Eine solche Ausgestaltung ist in der Fig. 4 dargestellt. Die Auflage 1 8 ist gebildet 
durch ein Auflageelement 19, welches im wesentlichen der Auflage 16 nach Fig. 
3 entspricht. 

Das Auflageelement 20 entspricht im wesentlichen konstruktiv dem Auflageele- 
ment 19, wobei das Auflageelement 20 im Vergleich zu dem Auflageelement 19 
kiirzer und schmaler ausgebildet ist. 

Fig. 5 zeigt ein noch weiteres Ausfuhrungsbeispiel einer Energiefuhrungseinheit 1 
in Verbindung mit einer Auflage 21. Die Auflage 21 ist durch Auflageelemente 
22, 23 gebildet. Die Auflageelemente 22, 23 sind als Profilkorper ausgebildet. Sie 
weisen parallel zueinander verlaufende Rippen 14 auf, auf denen die Energiefuh- 
rungseinheit 1 aufliegt und wahrend eines Schiebevorgangs der Schiebetiir bewegt 
wird. Die Auflageelemente 22, 23 sind aus einem Profil ausgebildet und durch 
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Ablenken des Profils auf die gewiinschte Lange abgeschnitten. Audi in der Fig. 5 
ist die Energiefuhrimgseinheit 1 in den beiden Endstellungen dargestellt. 

Die in den Figuren 2 bis 5 dargestellten Ausfitfirungsbeispiele konnen des weite- 
ren Fuhrungskanale aufweisen, durch die die Energiefuhrungseinheit 1 wenigstens 
teilweise gefuhrt wird. 

Fig. 6 zeigt beispielhaft ein Fahrzeug 30, welches eine Karosserie 31 sowie zwei 
in Langsrichtung des Fahrzeugs verschiebliche Schiebetiiren 33A, 33B, wie dies 
aus der Fig. 7 ersichtlich ist 3 aufweist. Im Bereich des Bodens 32 ist fur jede 
Schiebetur 3 3 A, 33B eine Leitimgsfuhrungseinheit 35 angeordnet. Die Leitungs- 
fuhrungseinheit 35 nmfasst einen Abschnitt, der in Form einer Kette mit mehreren 
miteinander verbundenen Gliedern ansgebildet ist. Die Glieder sind urn Gelenk- 
achsen verschwenkbar. Die Leitxmgsfuhrungseinheit 35 ist im wesentlichen in 
einer horizontalen Ebene angeordnet. Die Glieder sind urn Gelenkachsen 
verschwenkbar, die im wesentlichen senkrecht zu der horizontalen Ebene verlau- 
fen. 



Die Leitungsflihrungseinheit weist ein erstes Ende auf ? das mit der Karosserie 
verbtmden ist Das erste Ende bildet einen ortsfesten Anschluss. Das zweite Ende 
ist mit der Schiebetur 33A bzw. 33B verbunden. Dieses zweite Ende bildet einen 
beweglichen Anschluss. Zum Anschluss des ersten Endes an der Karosserie weist 
die Energiefixhrungseinheit ein Anschlussglied auf. Zum Anschluss des zweiten 
Endes an eine Schiebetur 33A, 33B weist die Energiefuhrungseinheit ein entspre- 
chend ausgebildetes Anschlussglied auf. In dem dargestellten Ausfuhrungsbei- 
spiel sind die Energiefiihrimgsemheiten fur die beiden Schiebetiiren 33A 5 33B 
gleich ausgestaltet. Dies ist nicht zwingend notwendig. 
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In der Fig. 7 ist die in Fahrzeugrichtung betrachtete rechte Schiebetur 33B ge- 
schlossen. Ln geschlossenen Zustand der Schiebetur hat die Energiefuhrungsein- 
heit 34 eine Lage eingenommen, wie sie in der Fig. 7 dargestellt ist. 

Die in Fahrzeugrichtung betrachtet linke Schiebetur 33A ist in einem geoffheten 
Zustand. 

In den Figuren 8 und 9 ist eine weitere Anordnung einer Energiefiairungseinheit 
an einem Fahrzeug 30 dargestellt. Die Energiefiihrungs einheit 35 ist in einer Sei- 
tenwand 36 der Kraftfahrzeugkarosserie 32 angeordnet. Sie erstreckt sich im we- 
sentlichen in einer zur Langsachse des Fahrzeugs 30 parallelen Linie. 

Wahrend eines Offiiungsvorgangs einer Schiebetur wird die Schiebetur quer zur 
Langsrichtung des Fahrzeugs bewegt. Diese Bewegung wird auf die liegend an- 
geordnete Energiefiihrungseinheit 35 iibertragen. Die Energiefuhrungseinheit 35 
bewegt sich auch quer zur Langsrichtung des Fahrzeugs. Anschliefiend erfolgt 
eine im wesentlichen gradlinige Bewegung der Schiebetur in Langsrichtung. 

Die Figuren 10 und 11 zeigen eine noch weitere Anordnungsmoglichkeit einer 
Energiefiihrungseinheit. Die Energiefuhrungseinheit ist vorzugsweise entspre- 
chend dem in der Fig. 1 dargestellten Ausfuhrungsbeispiel ausgebildet. 

Die Figuren 10, 11 zeigen die Lage der Energiefiihrungseinheit. Die Energiefuh- 
rungseinheiten sind den Schiebetiiren 33A, 33B nachgeordnet positioniert. Alter- 
nativ kann die Energiefuhrungseinheit der Schiebetur 33A ? 33B vorgeordnet sein ? 
wie dies gestrichelt in der Fig. 10 dargestellt ist. Bei solch einer Anordnung der 
Energiefuhrungseinheit 35 entspricht die Darstellung der Energiefuhrungseinheit 
35 in der Fig. 12 im wesentlichen dem geschlossenen Zustand der Schiebetur 33B ? 
wahrend die Fig. 13 einen offenen Zustand der Schiebetur 33 A darstellen wurde. 
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Die Anordnung der Energieffihrungseinheit 35 hinter der Schiebetur 33A, 33B, 
wie dies in der Fig. 1 0 dargestellt ist, ist zu bevorzugen, da bei soldi einer Anord- 
nung die Glieder 37 des Abschnittes 36 so ausgestaltet sein konnen, dass diese nur 
in einer Richtung aus einer im wesentlichen gestreckten, horizontalen Lage 
verschwenkbar sein miissen. 

Die Energiefiihrungseinheit gleitet wahrend des Offhungs- bzw. Schliefivorgangs 
auf einer Auflage 38. 

Die in der Zeichnung dargestellten EnergieflHirungseinheiten sind durch gelenkig 
miteinander verbundene Elemente, bei denen es sich urn Glieder handelt, gebildet. 
Dies ist nicht zwingend notwendig. Es besteht auch die Moglichkeit, dass der Ab- 
schnitt der Energiefubrungseinheit zwischen den Enden durch einen flexiblen 
Strang gebildet ist 5 der einen polygonalen Querschnitt aufweist. Der flexible 
Strang weist einen Kanal auf 5 der sich in Langsrichtung des Strangs erstreckt. Der 
Strang ist durch Spalte unterteilt. Die Spalte verlaufen im wesentlichen parallel 
zueinander. Sie durchtrennen vollstandig eine Seitenwand und teilweise eine O- 
berwand und eine Unterwand. Sie enden mit einem Abstand vor einer Ruckwand. 
Durch die Spalte und die flexible Ausgestaltung des Strangs ist dieser biegbar, 
wobei benachbarte Elmente urn eine gemeinsame Achse verschwenkbar sind. Zur 
leichteren Einfuhrung von Leitungen, Kabeln oder desgleichen in den Kanal kann 
eine Seitenwand geschlitzt aufgebildet sein. 

Die Auflage, auf der die Energiefuhrimgseiriheit gleitet, kann aus unterschiedli- 
chen Materialien hergestellt sein. Bevorzugt ist eine Ausgestaltung der Auflage 
aus Kunststoff. Gegebenenfalls kann die Auflage Kontaktbereiche mit der Ener- 
giefmirungseinheit aufweisen, die durch Beschichtung der Auflage gebildet ist. 
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Durch die liegend angeordnete Energiefiihrungseinheit bedarf es keiner speziellen 
Ausgestaltung der Energiefuhrungseinheit, so dass auf Standardlosungen der be- 
kannten Energiefuhrungseinheiten zuruckgegriffen werden kam, was mit wirt- 
schafllichen Vorteilen verbunden sein kann. 
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Bezugszeichenliste 





1 


Energiefuhrungseinheit 




2 


erstes Ende 


5 


3 


zweites Ende 




4 


Abschnitt 




5 


Element 




6 


Auflage 




7 


Auflageelement 


10 


8 


Auflageelement 




9 


Abschnitt 




10 


gekrummter Bereich 




11 


Fuhrungskanal 




12 


Seitenwand 


15 


13 


Auflage 




14 


Rippe 




15 


Grundkorper 




16 


Auflage 




17 


Trum 


20 


18 


Auflage 




19 


Auflageelement 




20 


Auflageelement 




21 


Auflage 




22 


Auflageelement 


25 


23 


Auflageelement 




30 


Fabrzeug 




31 


Karosserie 




32 


Boden 



3 3 A, 33B Schiebetur 
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34 Energiefuhrirngseinheit 

35 Energiefuhrungseinheit 

36 Abschnitt 

37 Glieder 

38 Auflage 
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Patentanspriiche 

1 . Schiebetursystem fur ein Fahrzeug, insbesondere ein Kraftfahrzeug um- 

fassend wenigstens eine Schiebetiir (33A, 33B), die entlang einer Balm 
gewegbar ist und wenigstens eine Energiefuhrungseinheit (1, 34, 35), 
welche mit ihrem einen Ende (2) mit der Schiebetiir (1, 33 A, 33B) mid 
mit ihrem anderen Ende (1) mit einem ortsfesten Teil des Fahrzeug ver- 
bunden wird, wobei zwischen den Enden (1 , 2) wenigstens Abschnitt (4, 
36) vorgesehen ist, der gelenkig miteinander verbundene Elemente (5 9 
36) aufweist, 

gekennzeichnet durch eine Anflage (6, 13, 16, 18, 21, 38) auf der 
mindestens der Abschnitt (5, 36) liegend bewegbar ist. 

2. Schiebetursystem nach Anspruch 1, dadurch gekennzeichnet, dass die 
Auflage (6, 18, 21) wenigstens zwei beabstandet zueinander angeordnete 
Auflageelemente (7, 8, 19, 20) aufweist. 

3. Schiebetursystem nach Anspruch 1 oder 2, dadurch gekennzeichnet, dass 
die wenigstens zwei Auflageelemente (7, 8, 19, 20) versetzt zueinander 
angeordnet sind. 

4. Schiebetursystem nach Anspruch 1, 2 oder 3, dadurch gekennzeichnet, 
dass die wenigstens zwei Auflageelemente (7, 8, 19, 20) unterschiedlich 
lang sind. 
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5. Schiebetiirsystem nach einem der Anspruche 1 bis 4 5 dadurch gekenn- 
zeichnet, dass die Auflage (6, 13, 16, 18, 21, 38) einen Kontaktbereich 
rait der Energiefuhrungseinheit (1, 34, 35) aufweist, der einen geringen 
Reibungskoeffizienten hat. 

6. Schiebetiirsystem nach Anspruch 5, dadurch gekennzeichnet, dass 
wenigstens der Kontaktbereich durch eine Beschichtung gebildet ist. 

7. Schiebetiirsystem nach einem oder mehreren vorhergehenden Ansprii- 
chen 1 bis 6, dadurch gekennzeichnet, dass die Auflage (6, 13, 16, 18, 21, 
38) durch wenigstens ein Profil gebildet ist. 

8. Schiebetiirsystem nach einem der Anspruche 1 bis 7, dadurch gekenn- 
zeichnet, dass die Auflage (6, 13 5 16, 18, 21, 38) mit dem Fahrzeug 16s- 
bar verbunden ist. 

9. Schiebetiirsystem nach einem oder mehreren vorhergehenden Anspru- 
chen 1 bis 8, dadurch gekennzeichnet, dass die Energiefuhrungseinheit 
(1) in einem Fiihrungskanal (1 1) angeordnet ist. 

10. Schiebetiirsystem nach Anspruch 9, dadurch gekennzeichnet, dass die 
Auflage (1) mit dem Fiihrungskanal (11) verbunden ist. 

11. Schiebetiirsystem nach Anspruch 10, dadurch gekennzeichnet, dass die 
Auflage (1) ein integraler Bestandteil des Fiihrungskanals (1 1) ist. 
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